Access and start authorization system for vehicle has portable transponder after 
access release loaded into transponder mounting inside vehicle where it introduces 
start/travel authorization question-answer dialogue 
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Abstract of DE1 9836973 

An access and start authorization system for a vehicle has a control apparatus testing the authorization for unlocking 
and locking the vehicle doors with a portable transponder in an access question-answer dialogue. It releases or lock 
the vehicle doors. The portable transponder after the access release can be loaded into a transponder mounting (20 
located insidevthe vehicle. The transponder in the transponder mounting introduces a start/travel authorization 
question-answer dialogue with the control apparatus (10). With a positive start/travel authorization question-answer 
dialogue, the start/travel authorization for the vehicle is released. The start/travel authorization question-answer 
dialogue can be executed with question and answer signals distinguishable from the access question-answer 
dialogue. 
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® Zugangs- und Start-/Fahrberechtigungssystem fur ein Fahrzeug 
(§) Die Erfindung betrifft ein Zugangs- und Start-/Fahrbe- 

rechtigungssystem fur ein Fahrzeug, bei dem ein Steuer- 

gerat im Fahrzeug mit einem tragbaren Transponder in ei- 

nem Zugangs-Frage-Antwort-Dialog die Berechtigung 

zum Entriegeln und Verriegeln der Fahrzeugturen uber- 

pruft und freigibt oder sperrt. Eine Verwendung des 

Transponders sowohl fur die Zugangs- als auch die Start-/ 

Fahrberechtigung wird dadurch erreicht, dafc der tragba- 

re Transponder nach der Zugangsfreigabe in eine im 

Fahrzeuginneren angeordnete Transponderaufnahme 

(20) einbringbar ist, dafS der Transponder in der Transpon- 
deraufnahme (20) einen Start-/Fahrberechtigungs-Frage- 

Antwort-Dialog mit dem Steuergerat (10) einleitet und 

daS bei positive m Start-/Fahrberechtigungs-Frage-Ant- 

wort-Dialog die Start-/Fahrberechtigung fur das Fahrzeug 
■ freigebbar ist. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft ein Zugangs- und Start-/Fahrbe- 
rechtigungssystem fur ein Fahrzeug, bei dem ein Steuergerat 
im Fahrzeug mit einem tragbaren Transponder in einem Zu- 
gangs-Frage-Antwort-Dialog die Berechtigung zum Entrie- 
geln und Verriegeln der FahrzeugtUren iiberpriift und frei- 
gibt oder spent. 

Bekannte Systeme dieser Art benutzen einen Transponder 
als Berechtigungsnachweis gegen uber dem Fahrzeug, der 
auf ein drahtlos mittels Funk, Infrarodicht, Ultraschall oder 
anders iibertragenes Fragesignal des Fahrzeugs hin uber ei- 
nen entsprechenden Kommunikationskanal ein Antwortsi- 
gnal sendet. Die Antwort kann dabei auch iiber einen ande- 
ren Kommunikationskanal als fur das Fragesignal benutzt 
iibertragen werden. Vorzugsweise wird das Fragesignal liber 
LF, die Antwort ebenfalls uber LF oder fur groBere Reich- 
weiten mittels UHF beispieisweise im Frequenzbereich um 
433,92 MHz gesendet bzw. empfangen. Im letztem Fall 
kann fur die Zugangskontrolle im Fahrzeug eine einfache 
Rundempfangsantenne benutzt werden. 

Wie die DE 35 36 377 Al zeigt, ist ein derartiges Zu- 
gangssystem mit Transponder und Steuergerat bekannt, das 
vorwiegend als reiner Diebstahlschutz eingesetzt ist und nur 
die Berechtigung zum Zugang iiberpriift und diesen freigibt 
oder spent. 

Probleme ergeben sich bei Verwendung eines solchen Sy- 
stems dahn, wenn der gleiche Transponder insbesondere mit 
Ubertragungskanale groBer Reichweite auch fur den Frage- 
Antwort-Dialog fur die Start-ZFahrberechtigung verwendet 
wird. Eine eindeutige Feststellung, ob ein von einem Trans- 
ponder ausgesendetes Antwortsignal von einem Transpon- 
der, den der Fahrer mit sich fuhrt oder von einem sonstwo 
im Innenraum, aber auch auBerhalb des Fahrzeugs befindli- 
chen Transponder stammt, ist dann mit einfachen Mitteln 
nicht moglich. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, bei einem Zugangs- und 
Start-/Fahrberechtigungssystem der eingangs erwahnten Art 
den Start-ZFahrberechtigungs-Frage-Antwort-Dialog in ein- 
facher Weise von dem Zugangs-Frage-Antwort-Dialog zu 
entkoppeln, so daB dieser Start-ZFahrberechtigungs-Frage- 
Antwort-Dialog unbeeinfluBt von anderen gleichzeitig vor- 
handenen Transpondern dennoch ablaufen kann und beide 
Dialoge von ein und demselben Transponder ausgefiihrt 
werden konnen. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch gelost, 
daB der tragbare Transponder nach der Zugangsfreigabe in 
eine im Fahrzeuginnenraum angeordnete Transponderauf- 
nahme einbringbar ist, daB der Transponder in der Trans- 
ponderaurhahme einen Start-ZFahrberechtigungs-Frage- 
Antwort-Dialog mit dem Steuergerat durchfuhrt und daB bei 
positivem S tart-/Fahrberechtigungs-Frage-Antwort-Dialog 
die Start-ZFahrberechtigung fiir das Fahrzeug freigebbar ist. 

Damit wird zwischen dem in die TVansponderaufnahme 
eingebrachten Transponder und dem Steuergerat ein separa- 
ter Kommunikationskanal erhalten, der vom Kommunikati- 
onskanal fur das Zugangssystem leicht getrennt und von an- 
deren im Fahrzeug befindlichen Transpondern nicht mehr 
beeinftuBt oder falschlich benutzt werden kann, insbeson- 
dere dann, wenn zudem vorgesehen ist; daB der Start-ZFahr- 
berechtigungs-Ffage-Antwort-Dialog mit vom Zugangs- 
Frage-Antwort-Dialog nicht unterscheidbaren Frage- und 
Antwortsignalen iiber gleiche Kommunikationskanale 
durchfuhrbar ist, sowie daB der Zugangs-Frage-Antwort- 
Dialog uni- oder bidirektional mit Einrichtungen groBer 
Reichweite erfolgt, wahrend der Start-TFahrberechtigungs- 
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Frage-Antwort-Dialog induktiv mit schwacher Energie er- 
folgt 

So kann beispieisweise ein Start-/Fahrberechtigungsdia- 
log durch gleichzeitig ablaufende Zugangs-Fr age- Antwort- 

5 Dialoge gestort werden, wenn fur diese Dialoge Kommuni- 
kationseinrichtungen mit groBen Reichweiten und somit ho- 
heren Signalpegeln verwendet werden und daher eine Un- 
terscheidung, ob und welcher Transponder tatsachlich im 
Innenraum ist, erheblich erschwert wird. 

10 Ein ganz wesentlicher Vorteil der erfindungsgemaBen Ge- 
staltung ist, daB stets nur ein Transponder in den Start-ZFahr- 
berechtigungs-Frage-Antwort-Dialog treten kann, nicht 
mehrere gleichzeitig, wodurch das Anlernen neuer Trans- 
ponder gezielt und storungsfrei durchgefuhrt werden kann. 

15 1st nach einer weiteren Ausgestaltung der Transponder, in 
der Transponderaumahme gehalten, ist er auch gegen me- 
chanische Beanspruchung und gegen unbeabsichtigtes oder 
unbemerktes Herausnehmen geschiitzt. 

In der TVansponderaufnahme ist der Kommunikationska- 

20 nal zwischen Steuergerat und Transponder abgeschirmt, so 
daB nur dieser eine Transponder wahrend des Start-ZFahrbe- 
rechtigungs-Frage-Antwort-Dialogs reagieren kann. Dazu 
ist nach einer Ausgestaltung vorgesehen, daB die Transpon- 
deraufnahme eine durch den eingefuhrten Transponder beta- 

25 tigbare Schalteinrichtung aufweist, die zur Einleitung und 
Durchfuhrung des Start-ZFahrberechtigungs-Frage-Ant- 
wort-Dialogs iiber Steuerleitungen mit dem Steuergerat in 
Verbindung steht. 

Die Ausgestaltung kann zudem so vorgenommen werden, 

30 daB die Freigabe der Start-ZFahrberechtigung auch noch von 
anderen Bedingungen, etwa der Belastung des Fahrersitzes 
oder einem eingerasteten Sicherheitsgurt-SchloB, abhangig 
erteilt wird. Bei Nichterteilung derselben kann zudem ein 
optisches, akustisches oder anders geartetes Warn- bzw. 

35 Hinweissignal ausgeiost werden. 

Sind Zugangs- und Start-ZFahrberechtigung miteinander 
so gekoppelt, daB Informationen zwischen ihnen ausge- 
. tauscht werden konnen, z. B. durch einen Datenbus, ist zu- 
satzlich ein Schutz eines in der Aufnahmevorrichtung be- 

40 findlichen Transponders gegen versehentliches Zurucklas- 
sen im Fahrzeug realisierbar. Hierzu wird zu Beginn oder 
wahrend des Zugangs-Frage-Antwort-Dialogs, der auch fur 
die Berechtigung zum Verriegeln eines Fahrzeugs notwen- 
dig ist, um Unbefugten ein Einsperren der Fahrzeuginsassen 

45 unmoglich zu machen, uberpriift, ob sich noch ein Trans- 
ponder in der Transponderaufhahme befindet. Ist dies der 
Fall, wird vorzugsweise ein optisches, akustisches oder an- 
ders geartetes Warn- bzw. Hinweissignal ausgeiost und die 
Verriegelung der FahrzeugtUren nicht zugeiassen. 

50 Die Transponderaufhahme wird vorzugsweise in das Ar- 
maturenbrett, in Nahe des Startschalters oder in ergono- 
misch gunstiger Weise an anderer geeigneter Stelle einge- 
baut oder eingeformt. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen 
sind der Einbau in zum Starten des Fahrzeugmotors vorge- 

55 sehene Bedienelemente, z. B. den Startschalter, wobei die 
Bedienung dieses Schalters auch mit dem Transponder 
selbst vorgenommen werden kann, etwa durch Hineindruk- 
ken des in Chipkartenform gestalteten Transponders gegen 
einen Widerstand in die Aufnahme zur Anzeige und Aus- 

60 running des Motorstarts ahnlich Teiefonkartenlesem in 
Miinzfernsprechern, oder die Mitbenutzung von geeigneten 
Aufnahmevorrichtungen anderer Ausstattungskomponenten 
des Fahrzeugs, beispieisweise des Radios, des Telefons etc. 
Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind den Unteran- 

65 spruchen entnehmbar. 

Die Erfindung wird an hand eines in den Zeichnungen dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiels naher eriautert. Es zeigen: 
Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf ein Fahrzeug mit 



DE 198 36 973 A 1 



Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem und 

Fig. 2 im Blockschaltbild die Komponenten des Zugangs- 
und Start-ZFahrberechtigungssy stems, c 

Wie Fig, 1 zeigt, ist im Fahrzeug ein Steuergerat 10 unter- 
gebracht, das in bekannter Weise in einem Frage- Antwort- 5 
Dialog mit einem hier nicht dargestellten tragbaren Trans- 
ponder kommunizieren kann. Dabei wird mit Transponder 
jegliche Art von elektronischem Ausweis bezeichnet, der ei- 
nen der geforderten Sicherheit und Anwendung ehtspre- 
chenden Frage-Antwort-Dialog ausfiihren kann. 10 

Aus Vereinfachungsgrunden sind in der Fig. 1 nur die 
Komponenten und Vorgange . dargestellt und beschrieben, 
die die Fahrerseite FS eines Fahrzeugs betreffen; sinngemSB 
gelten jedoch die gleichen Ablaufe und Einzelheiten.fur die 
Beifahrerseite. 15 

Auf der Fahrerseite FS des Fahrzeugs sind mit 14 und 15 
die Turschlosser von Vorderer und hinterer Tiir und ihre 
Handhaben gekennzeichnet, die uber Leitungen 16 mit dem 
Steuergerat 10 in Verbindung stehen. Mit dem Betatigen der 
fiir das im Fahrzeug vorhandene Zugangs-Kontrollsystem 20 
ausgelegten Handhabe einer dieser Turen bzw. eines der 
Turschlosser 14 und 15 wird uber die zugeordnete Steuerlei- 
tung 16 dem Steuergerat 10 zu erkennen gegeben, daB ein 
Zugangs-Frage-Antwort-Dialog einzuleiten ist. Uber einen 
im Fahrzeug vorhandenen und uber eine beliebig, aber funk- 25 
tional geeignet gestaltete, beispielsweise im AuBenspiegel 
11 installierte Antenne 12 nach auBen wirkenden Sender Sz 
wird vom Steuergerat 10 aus ein Fragesignal an den tragba- 
ren Transponder der TP iibertragen, der es uber seinen inte- 
grierten -Empfanger Ez-T aumimmt, wie die Fig. 2 zeigt. 30 
Mit einem sowohl fur den Transponder TP charakteristi- 
schen als auch in geeigneter Weise von dem vom Fahrzeug 
ausgesendeten Fragesignal abhangigen Antwort-Signal ant- 
wortet der Transponder TP uber seinen eigenen Sender Sz- 
T. Dieses Antwortsignal nimmt das Steuergerat 10 uber sei- 35 
nen Empfanger Ez auf, wie in Fig. 2 schematisch dargestellt 
ist. DenuSender Sz und dem Empfanger Ez ist eine Daten- 
verarbeitungseinheit DVAz nachgeordnet, die nach Prufung 
des Transponder- Antwortsignals das SchlieBsystem SS des 
Fahrzeugs ent- oder verriegelt. 40 

Die Antenne 12 steht mit dem Sender Sz und dem Emp- 
fanger Ez im Steuergerat 10 uber die Verbindungsleitung 17 
in Verbindung und ist vorzugs weise im AuBenspiegel, in 
den Turen oder anderen zweckgemaBen Orten der Karosse- 
rie eingebaut. 45 

"Wie zuvor bemerkt, veriaufen bei entsprechender Ausrii- 
stung der Beifahrerseite die gleichen Vorgange uber zumin- 
dest funktional gleiche Komponenten, die hier aber der 
Ubersichtlichkeit halber nicht dargestellt sind. 

Im Arbeitsbereich des Fahrers, vorzugs weise also im Ar- 50 
maturenbrett des Fahrzeugs, ist eine Transponderaufnahme 
20 vorgesehen, die als getrennter Teil in das Armaturenbrett 
eingebaut oder auch in dieses eingeformt sein kann. Andere 
Ausfuhrungen sind ebenfalls moglich, aber hier nicht naher 
erlautert. 55 

Ist uber das SchlieBsystem SS die Entriegelung der 
Turschlosser 14 und 15 vollzogen, dann kann der Fahrer in 
das Fahrzeug gelangen und auf dem Fahrersitz Platz neh- 
men. Den Transponder TP fuhrt er dann in die Transponder- 
aufhahme 20 ein, wobei der Transponder TP vorzugsweise 60 
mechanisch oder elektro-mechanisch darin gehalten wird. 
und uber eine hier nicht dargesteilte Schalteinrichtung in- 
nerhalb dieser Transponderaufnahme 20, die das Vorhan- 
densein eines Transponders TP und dessen korrekte Position 
in der Transponderaufnahme 20 erfaBt, und uber Steuerlei- 65 
tungen 21 zum Steuergerat 10 den Start-ZFahrberechtigungs- 
Frage-Aritwort-Dialog einleitet. Dieser Dialog wird bei- 
spielsweise uber einen induktiv wirkenden Kommunikati- 



onskanal gefuhrt, wobei der Transponder TP mit seiner Sen- 
deeinrichtung Sf-T bzw. Empfangseinrichtung Ef-T und das 
Steuergerat 10 uber innerhalb der Aufhahmevorrichtung 20 
angeordnete Koppelelcmente, beispielsweise in Form von 
Antennenspulen, und einen^damit verbundenen Sender Sf 
und Empfanger Ef kommunizieren. Die Frage- und Ant- 
wortsignale des Start-ZFahrberechtigungssy stems unter- 
scheiden sich dabei vorteilhafterweise von denen des Zu- 
gangs-Frage-Antwort-Dialogs, so daB neben unterschied- 
lich hohen Sicherheitsstufen von Zugangs- und Start-/Fahr- 
berechtigung auch beide Systeme voneinander eindeutig un- 
terscheidbar sind. Da der Transponder TP in der Transpon- 
deraufnahme 20 abgeschirmt ist, wird eine Beeinflussung 
der Kommunikation durch andere, nicht in der IVansponder- 
aufnahme 20 befindliche Transponder ausgeschlossen. 

Der Sender Sf und der Empfanger Ef des Steuergerats 10 
sind mit einer Datenverarbeitungseinheit DVAf verbunden, 
die mit der Motorsteuerung MSt und bei einer erweiterten 
Ausfuhrungsform auch mit anderen, fur den Betrieb des 
Fahrzeugs relevanten Steuergeraten derart gekoppeit ist, daB 
bei nicht korrekt vorliegender Transponderantwort weder 
das Starten des Fahrzeugmotors noch die Inbetriebnahme 
anderer wesendicher Funktionen moglich ist Dabei konnen 
die Motorsteuerung MSt und andere Steuergerate, sofern in 
das System eingebunden, auch Schalt- und Betriebszustande 
von Fahrzeugkomponenten an das Steuergerat 10 liefem, 
die aus Sicherheitsgriinden ebenfalls fiir die Freigabe der 
Start-/Fahrberechtigung berucksichtigt werden sollten. Ins- 
besondere in Verbindung mit einem Auto-Start-System sind 
derartige Zusatzinformationen zwingend. 

Patentanspruche 

1. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem fur 
ein Fahrzeug, bei dem ein Steuergerat im Fahrzeug mit 
einem tragbaren Transponder in einem Zugangs-Frage- 
Antwort-Dialog die Berechtigung zum Entriegeln und 
Verriegeln der Fahrzeugtiiren uberpruft und freigibt 
oder sperrt, dadurch gekennzeichnet, 

daB der tragbare Transponder (TP) nach der Zugangs- 
freigabe in eine im Fahrzeuginneren angeordnete 
Transponderaufnahme (20) einbringbar ist, daB der 
Transponder (TP) in der Transponderaufnahme (20) ei- 
nen Start-/Fahrberechtigungs-Frage-Antwort-Dialog 
mit dem Steuergerat (10) einleitet und 
daB bei positivem Start-ZFahrberechtigungs-Frage- 
Antwort-Dialog die Start-/Fahrberechtigung fur das 
Fahrzeug freigebbar ist. 

2. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Start- 
ZFahrberechtigungs-Frage-Antwort-Dialog mit vom 
Zugangs-Frage-Antwort-Dialog unterscheidbaren 
Frage- und Antwortsignalen durchfuhrbar ist. 

3. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem nach 
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Transponder in der Transponderaufnahme (20) gehal- 
ten ist. 

4. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem nach 
einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Transponder (TP) in der Transponderaufnahme 
(20) gegen Signale von auBerhalb der Transponderauf- 
nahme (20) abgeschirmt ist. 

5. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem nach 
einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die IVansponderaufnahme (20) eine durch den ein- 
gefuhrten Transponder (TP) betatigbare Schalteinrich- 

. mng aufweist, die uber Steuerleitungen (21) zum Steu- 
ergerat (10) den Start-ZFahrberechtigungs-Frage-Ant- 
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wort-Dialog einleitet. 

6. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem nach 
einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Transponderaufnahme (20) eine Funktionsein- 
heit aufweist, die uber eine andere oder die gleiche 5 
Steuerleitung (21) den StarWFahrberechtigungs- 
Frage- Antwort-Di alog zwischen Steuergerat (10) und 
dem eingefuhrten Transponder (TP) durchfuhrt. 

7. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem nach 
einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 10 
daB die Freigabe der Start-/Fahrberechtigung auBer 
vom Start-/Fahrberechtigungs-Frage-Antwort-Dialog 
zusatzlich noch vom Betatigen eines gewichtsabhangig 
betatigbaren Schalters im Fahrersitz, eines mit dem 
Fahrer-SicherheitsgurtschloBgekoppelten weiteren 15 
Schalters oder anderen Schalteinrichtungen zur Erfas- 
sung von Schalt- und/oder Betriebszustanden, wie 
Schaltkontakte an Kupplungs- oder Bremspedal oder 
am Gangwahlhebel, abhangt, durch die eindeutig fur 
das System erkennbar ist, daB sich ein Fahrer auf dem 20 
Fahrersitz befindet. 

8. Zugangs- und Start-/Fahrberechtigungssystem nach 
einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Start des Fahrzeugmotors und die Inbetrieb- 
nahme des Fahrzeugs halb- oder wo zulassig, auch 25 
vollautomatisch erfolgt, sobald ein Transponder (TP) 

in die Transponderaufnahme (20) eingebracht ist und in 
Abhangigkeit von Zulassungsvorschriften weitere 
Schalt- und/oder Betriebszustande vorliegen, die den 
Start und die Inbetriebnahme des Fahrzeugs zulassen. 30 

9. Zugangs- und Start-/Fahrberechtigungssystem nach 
einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB bei der Einleitung eines Zugangs-Frage-Antwort- 
Dialogs zum Verriegeln der Fahrzeugturen uberpriifbar 
ist, ob sich ein Transponder (TP) noch in der Transpon- 35 
deraufnahme (20) befindet und daB die Verriegelung 
der Fahrzeugturen nur bei aus der Transponderauf- 
nahme (20) und dem Fahrzeuginnenraum entfernten 
Transponder (TP) freigebbar ist. 

10. Zugangs- und Start-/Fahrberechtigungssystem 40 
nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zugangs-Frage-Antwort-Dialog 
draht- und kontaktlos uber Ultraschall, Infrarot, LF-, 
UHF- oder anderen Kommunikationseinrichtungen mit 
groBer Reichweite erfolgt, wohingegen der Start-ZFahr- 45 
berechtigungs-Frage-Antwort-Dialog iiber nur geringe 
Reichweiten kontaktlos oder drahtlos mit induktiver, 
Ultraschall- oder Infrarot-Kommunikation als auch 
Uber Kontakte erfolgt. 

11. Zugangs- und Start-AFahrberechtigungssystem 50 
nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Fehlen eines oder mehrerer vorge- 
gebener Schalt- und Betriebszustande, die neben der 
erfolgreichen Durchfuhrung des Start-ZFahrberechti- 
gungs-Frage-Antwort- Dialogs fur die Freigabe der 55 
Start-ZFahrberechtigung erforderlich sind, die Freigabe 
der Start-ZFahrberechtigung oder des automatischen 
Starts unterbunden und ein akustischer, optischer oder 
sonst geeigneter Alarm auslosbar ist 

12. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem 60 
nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Transponderaufnahme (20) in das Ar- 
maturenbrett eines Fahrzeugs eingebaut oder einge- 
formt ist. 

13. Zugangs- und Start-ZFahrberechtigungssystem 65 
nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Transponderaufnahme (20) mit alien zugehorigen 
Funktionsteilen Bestandteil einer mit den fur den Be- 



6 

trieb eines Fahrzeugs relevanten Systemen bedarfsge- 
recht verbundenen Funktionseinheit, beispielsweise 
dem Autoradio, dem Mobiltelefon usw., ist. 
14. Zugangs- und StartZFahrberechtigungssystem nach 
einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Transponderaufnahme (20) mit alien zuge- 
horigen Funktionsteilen Bestandteil eines fur den Be- 
trieb eines Fahrzeugs relevanten Bedienelementes, wie 
der Motorstartschalter, ist. 
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